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(§) Vorrichtung zum Offnen und SchlieSen einer Heckklappe 
(57) Eine Vorrichtung zum Offnen und Schliefcen einer 
Heckklappe, insbesondere einer verschwenkbaren Heck* 
klappe, die einen Verdeckkasten abdeckt in den eine ver- 
schwcnkbarc Dachkonstruktion fur ein Cabrio-Fahrzeug, 
insbesondere ein Hardtop-Fahrzeug ablegbar ist, ist an 
der Heckklappe zur Durchfuhrung der Schwenkbewegung 
mit einem Hilfsrahmen versehen. An dem Hilfsrahmen ist 
wenigstens ein Antriebsorgan, insbesondere ein Hydrau- 
likzylinder, angeordnet. Der Hydraulikzylinder ist mittels 
einem Langloch gelagert und mit einem Seilzug verse- 
hen, durch den ein an dem Hilfsrahmen angeordneter 
SchlieBkeil, in einer SchlieRstellung der Heckklappe, in ei- 
nem karosseriefesten Aufnahmeteil verriegelbar ist. Der 
Schlie&keil ist dabei in einer erst en zum Offnen der Heck- 
klappe vorgesehenen Bewegungsphase des Hydraulikzy- 
linders entriegelbar. Der Hydraulikzylinder ist mit einem 
Ver- und Entriegelungselement versehen, an dem wenig- 
stens ein Zugteil derart angeordnet ist, dalS durch den aus 
dem Langloch resultierenden Freilauf des Hydraulikzylin- 
ders der SchlieSkeil in dem Aufnahmeteil ver- und entrie- 
gelbar ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bczichl sich auf cine Vorrichtung zumOff- 
ncn und SchlieBen cincr Hcckklappc, insbesondcrc ciner 
vcrschwenkbarcn Hcckklappc, die eincn Vcrdcckkasten ab- 5 
deckt, gemaB deni Obcrbcgriff von Anspruch 1. 

Einc gaitungsgemaBe Vorrichtung isi bcispielswcise aus 
dcr DE 195 16 877 CI bekanm. 

Die in dcr gcnannien Druckschriti offenbarte Vorrichiung 
bczichl sich auf Hardtop- Fahrzeugc mil cincr zwciteiiigen 10 
Dachkonstrukiion, die im Ileckbcrcich des Fahrzeuges unier 
cincr Hcckklappc in einem Vcrdcckkaslcn ablegbar ist. Da- 
bci ist dcr Vcrdcckkasten sowohl im geoffneten Fahrzustand 
des Fahrzcugs als auch im geschiosscnen Fahrzustand des 
Fahrzeugs Liber einc Hcckklappc verschlossen. Die Heck- 15 
klappe ist im Bereich jcweiligcr karosseriefester und jeweils 
beidseits der Fahrzeuglangsachse vorgesehener Schwenkla- 
gcr schwcnkbcwcglich uber eincn Hilfsrahrncn abgestutzt. 
In der SchlieBstellung der Heckklappe ist der Hilfsrahmen 
uber cine Stutzverbindung an der Fahrzeugkarosserie, bei- 20 
spielsweise im Bereich des Radhauses, angeordnet. Die 
Stutzverbindung weist cin an dcr Karosserie befestigtes 
Aufnahmeteii auf, in dem der Hilfsrahmen crashstabil abge- 
stutzt werden kann. Dabei grcift ein mil dem Hilfsrahmen 
verbundenes Zap fen lei 1, das einen SchiieBkeil aufweisl, in 25 
das Aufnahmeteii kraft- und/ oder formschlussig ein. 

Nachteilig ist dabei, daB das Einbringen des SchlieBkeiles 
in das Aufnahmeteii durch den Hydraulikzy linden der zum 
Offnen bzw. zum SchlieBen dcr Heckklappe vorgesehen ist, 
erfolgt. Durch eine gegeniiber der SchlieBrichtung des 30 
SchlieBkeiles in das Aufnahmeteii abweichende Winkellage 
des Hydraulikzylinders wird der Hilfsrahmen verzogen. 
Dies fiihrt zu Problemen beim Einstellen des Hilfsrahmens 
bzw. der Heckklappe. Daruber hinaus ist ein erhohter Kraft - 
bedarf an dem Hydraulikzylinder notwendig. 

Zum allgemeinen Stand der Technik wird ferner auf die 
EP 0 304 357 Bl und die DE 41 29 706 Al verwiesen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine Vorrichtung zum Offnen und SchlieBen einer Heck- 
klappe zu schafTen, die ein zuverlassiges Verriegeln und En- 40 
triegeln der Heckklappe ermoglicht und ein Verziehen des 
Hilfsrahmens und einen erhohten Kraftbedarf am Hydrau- 
likzylinder verhindert. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die im An- 
spruch 1 beschriebene Vorrichtung gelost. Vorteilhafte Wei- 45 
terbildungen und Ausgestaltungen der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen. 

Durch das an dem Hydraulikzylinder angeordnete Ver- 
und Entriegelungselement kann der aus dem Langloch des 
Hydraulikzylinders resultierende Freilauf durch eine ent- 50 
sprechende Anordnung des wenigstens einen Zugteils zum 
Ver- und Entriegeln des SchlieBkeiles in dem Aufnahmeteii 
verwendet werden. Ein erhohter Kraftaufwand des Hydrau- 
likzylinders ist somit nicht mehr notwendig, da das die Ver- 
und Entriegeiung des SchlieBkeils durchfuhrende Zugteil 55 
derart anordenbar ist, daB der KraftfluB nicht wie bisher 
schrag, sondern in der vorgesehenen Richtung angreift. In 
vorteilhafter Weise wird dadurch verhindert, daB sich der 
Hilfsrahmen verziehL 

Durch den rnit dem Ver- und Entriegelungselement verse- 60 
henen Hydraulikzylinder und das wenigstens eine Zugteil 
laBt sich sowohl der Hydraulikzylinder als auch der Hilfs- 
rahmen entsprechend geringer dimensioniert, und somit ko- 
stengiinsuger und leichter auslegen. 

Nachfolgcnd wird anhand dcr Zcichnung prinzipmaBig 65 
ein Ausfiihrungsbeispiel naher beschrieben. 
Es zeigt: 

Fig. 1 eine teilweise geschnittene Seitenansicht eines 



Hardtop-Fahrzeugcs im Heckbereich, mil cincr zum Ein- 
bzw. Ausschwenken der Dachkonstrukiion gcolTnctcn 
Heckklappe; 

Fig. 2 eine vergroGertc Tcildarstellung eincs die Heck- 
klappe abstutzenden Hilfsrahmens mil ciner karosserieseiti- 
gen Stutzverbindung, und 

Fig. 3 eine teilweise geschnittene Einzcldarstellung des 
Aufnahmeteils der Stutzverbindung mil cincr schcniati- 
schen Darsteilung eines Hydraulikzylinders mil einem Vcr- 
und Entriegelungselement und einem Zugteil. 

Fig. 1 zeigt ein Hardtop-Fahrzeug mil einer insgcsaini als 
1 bezeichnetcn Dachkonstrukiion, die aus einer SchlicBsiel- 
lung, unter Wirkung hinlanglich bekannter karosserieseitig 
abgestutzter Zwangssteuerelemente, in einc Otrnungsstcf- 
lung geschwenkt und in einem Verdeckkasten 2 abgclcgi 
werden kann. Der Verdeckkasten 2 ist sowohl im geoffnetcn 
Fahrzustand wie auch im geschlossenen Fahrzustand mitiels 
cincr Hcckklappc 3 verschlossen. 

Die Heckklappe 3 ist dabei uber einen Hilfsrahmen 4 ab- 
gestutzt, der mitiels bekannter karosseriefester S ch wen k la- 
ger, die beidseits einer Fahrzeuglangsachse 5 angeordnel 
sind, festgelegt. 

Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, ist der Hilfsrahmen 4 ais ein 
U-formig gekrummtes Stutzrohr 6 ausgcbildet, dessen Ba- 
sisschenkel 7 senkrechl zur Fahrzeuglangsachse 5 angeord- 
nel ist und an dessen freien Schenkeln 8 jeweils eine Stuiz- 
verbindung 9 vorgesehen ist. 

In einer SchlieBstellung der Heckklappe 3 wird der Hilfs- 
rahmen 4 uber ein daran befestigtes Zapfenteil 10 in einem 
Aufnahmeteii 11 der Stutzverbindung 9 abgestutzt. Das 
Zapfenteil 10 weist einen SchiieBkeil 12 auf, der in dcr in 
Fig. 2 dargestellten SchlieBstellung mit einem Verbindungs- 
profil 13 in das als SchloB 14 ausgebildete Aufnahmeteii II 
eingreift. 

Wie aus Fig. 3 ersichtlich, weist das SchloB 14 cine Sperr- 
klinke 15 und eine Drehfalle 16 auf, an die jeweils cin Nip- 
pel 17 bzw. 18 angreift, die jeweils test mit einem Zugteil 
verbunden sind, wobei eines als Entriegelungszugieil 19 
und eines als Verriegelungszugteil 20 ausgebildet ist . Dabei 
sind die Zugteile 19, 20 als Bowden-Zuge ausgebildet. 
Selbstverstandlich konnen die Zugteile 19, 20 auch als Scil- 
ziige oder Gestange ausgebildet sein. 

Die von den Nippeln 17, 18 abgewandten Enden der Zug- 
teile 19, 20 sind mit einem weiteren Nippel 21 verbunden, 
an dem ein als Mitnehmer22 ausgebildetes Ver- und Entrie- 
gelungselement, angreift. Der Mitnehmer 22 ist starr mit ei- 
nem Antriebsorgan, das als Hydraulikzylinder 23 ausgebil- 
det ist, verbunden. 

Der Hydraulikzylinder 23 ist einerseits mit dem Schcnkel 
.8 des Hilfsrahmens 4 verbunden und andererseits im Be- 
reich eines Lagerblockes 24 an der Fahrzeugkarosserie ab- 
gestutzt. In vorteilhafter Weise sind zur Bewegung dcr 
Heckklappe 3 an beiden Schenkeln 8 jeweilige Hydraulik- 
zylinder 23 vorgesehen. 

Im Bereich des jeweiligen Lagerblockes 24 ist der Hy- 
draulikzylinder 23 uber ein ein Langloch 25 aufweisendes 
Stutzglied 26 im Bereich einer Strebe 27 karosseriefest ab- 
gestutzt, so daB eine Bewegung in Richtung einer Zylinder- 
langsachse 28 moglich ist. 

Aufgrund dieser Abstiitzung des Hydraulikzylinders 23, 
dem an dem Hydraulikzylinder 23 angeordneten Mitnehmer 
22 und dem Entriegelungszugteil 19 bzw. dem Verriege- 
lungszugteil 20 laBt sich das SchloB 14 mit geringem Auf- 
wand ent- bzw. verriegeln. 

Dabei crfolgt die Zugbcwcgung des Entricglungszugtcils 
19 bzw. des Verriegelungsteils 20 durch den aus dem Lang- 
loch 25 resultierenden Freilauf des Hydraulikzylinders 23. 
Beim Offnungsvorgang der Heckklappe 3 verschiebi sich 
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in ciner crsten Bewegungsphase dcr Drehpunki dcs Hydrau- 
likzylinders 23 in den obcren Bcreich dcs Langloches 25. 
Durch die Vcrbindung des Mitnchmers 22 mil dem Hydrau- 
likzylinder 23 wird gleichzeitig dcr Mitnehmer 22 in Pfeil- 
richtung A verschoben. Durch das Angreifen dcs Mitnch- 5 
mcrs 22 an dem Nippcl 21 wird das Hniriegclungszugteil 19 
cben falls in dieselbc Richtung bcwegl. Dies hai zur Folge, 
daB der Test mil deni Entriegelungszugteil 19 verbundene 
Nippcl 17, der an dcr Spcrrklinkc 15 anliegi, in cine von der 
Drchfallc 16 abgewandten Richtung bcwegl wird. Durch die 10 
Bewcgung des Nippels 17 wird die Sperrkiinke 15 des 
Sch losses 14 aufgezogen, so daB die Drchfallc 16 freigege- 
ben wird. Gleichzeitig zu der Bewcgung dcs Entricgclungs- 
zugleils 19 entspannl sich das Verriegelungszugteil 20, das 
ubcr den Nippel 18 die Drehfalle 16 gespannt hat. Durch die 15 
crste Bewegungsphase des Offnungsvorganges dcr Heck- 
klappe 3 wird somit gleichzeitig durch den Nippel 17 die 
Spcrrklinkc 15 aufgezogen und die Blockicrung dcr Drch- 
fallc 16 durch den Nippel 18 aufgehoben. Somit offnet sich 
die Drehfalle 16, wodurch der SchlieBkeil 12 freigegeben 20 
wird. 

Beim SchlieBvorgang der Heckklappe 3 wird in einer 
letzten Bewegungsphase der Drehpunki des Hydraulikzylin- 
ders 23 in den unteren Bereich des Langlochs 25 verscho- 
ben. Dadurch bewegt sich analog zum OlTnungsvorgang der 25 
Mitnehnier 22 in eine vora Offnungsvorgang entgegenge- 
setzte, durch den Pfeil B dargestellte Richtung. Durch den 
Mitnehmer 22 wird wiederum der Nippel 21, bewegt. Der 
Nippel 21 ubertragt nunmehr eine Zugbewegung auf das mit 
ihni verbundene Verriegelungszugteil 20. Durch diese Zug- 30 
bewegung des Verriegelungszugteils 20 wird der an dem 
Verriegelungszugteil 20 angeordnete Nippel 18, der an der 
Drehfalle 16 anliegt, in eine von der Sperrkiinke 15 abge- 
wandte Richtung derart bewegt, daB die Drehfalle 16 zuge- 
zogen wird. Gleichzeitig wird die Sperrkiinke 15 durch den 35 
Nippel 17 freigegeben, so daB die Drehfalle 16 nach dem 
vollstandigen Zuziehen, durch die Sperrkiinke 15 verriegelt 
werden kann. 

In vorteilhafter Weise ist die Drehfalle 16 derart ausgebil- 
det, daB der SchlieBkeil 12 durch das Zuziehen der Drehfalle 40 
16 in das SchloB 14 gezogen wird. Hierzu weist die Dreh- 
falle 16 einen Zapfen 29 auf, der zum Einbringen des 
SchlieBkeiles 12 in das Aufnahmeteil 11 bzw. das SchloB 14 
in eine Aussparung 30 des SchlieBkeiles 12 eingreift. Da- 
durch laBt sich der SchlieBkeil 12 in vorteilhafter Weise in 45 
das SchloB 14 sicher und kraftsparend einbringen. Eine Zug- 
bewegung des in einer zum Aufnahmeteil 11 bzw. SchloB 14 
abweichenden Winkellage angeordneten Hydraulikzylin- 
ders 23, urn den SchlieBkeil 12 in das SchloB 14 zu Ziehen, 
ist somit nicht notwendig. 50 

In einer alternativen Ausgestaltung kann statt einem sepa- 
raten Entriegelungszugteil 19 und einem Verriegelungszug- 
teil 20 auch nur ein umlaufendes durch den Nippel 21 mit- 
einander verbundenes Zugteil 19, 20 zur Durchfuhrung so- 
wohl der Ver- als auch der Entriegelung des SchlieBkeiles 12 55 
vorgesehen sein. 

Paten tanspruche 

1. Vorrichtung zum Offnen und SchlieBen einer Heck- 60 
klappe (3), insbesondere einer verschwenkbaren Heck- 
klappe, die einen Verdeckkasten (2) abdeckt, in den 
eine verschwenkbare Dachkonstruktion (1) fiir ein Ca- 
brio-Fahrzeug, insbesondere ein Hardtop-Fahrzeug, 
ablcgbar ist, wobci an dcr Heckklappe (3) zur Durch- 65 
fuhrung der Schwenkbewegung ein Hilfsrahmen (4) 
vorgesehen ist, an dem wenigstens ein Antriebsorgan, 
insbesondere ein Hydraulikzylinder (23), angeordnet 
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isi, wobei der Hydraulikzylinder mittels einem Lang- 
loch (25) gclagert und mit einem Seilzug versehen ist, 
durch den ein an dem Hilfsrahmen angeordneter 
SchlieBkeil (12), der in einer SchlieBstellung der Heck- 
klappe in einem karosseriefesten Aufnahmeteil (11) 
verriegelt ist, in einer ersten zum Offnen der Heck- 
klappe vorgesehenen Bewegungsphase des Hydraulik- 
zylinders entricgelbar ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB dcr Hydraulikzylinder (23) mit einem Ver- und En- 
iricgclungsclemcnt (Mitnehmer 22) versehen ist, an 
dem wenigstens ein Zugteil (19 bzw. 20) derart ange- 
ordnet ist, daB durch den aus dem Langioch (25) resul- 
tierenden Frcilauf des Hydraulikzylinders (23) der 
SchlieBkeil (12) in dem Aufnahmeteil (11) ver- und en- 
triegelbar ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Ver- und Entriegelungselemeni als 
ein mil dem Hydraulikzylinder (23) verbundener Mit- 
nehmer (22) ausgebildet ist ? der an einem mit dem we- 
nigstens einen Zugteil (19 bzw. 20) verbundenen Nip- 
pel (21) angreift. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das wenigstens eine Zugteil (19 bzw. 
20) als Bowden-Zug ausgebildet ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein dem Aufnahmeteil (11) zuge- 
wandtes Ende des Zugteils als Entriegelungszugteil 

(19) ausgebildet ist, das an einer Sperrkiinke (15) des - 
Aufnahmeteils (11) derart angreifu daB die Sperrkiinke 

(15) durch eine Zugbewegung des Entriegelungszug- * 
teiles (19) den SchlieBkeil (12) entriegelt. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein dem Aufnahmeteil (11) 
zugewandtes Ende des Zugteils als Verriegelungszug- 

teil (20) ausgebildet ist, das an einer Drehfalle (16) des "C 
Aufnahmeteils (11) derart angreift, daB die Drehfalle * 

(16) durch ein Zugbewegung des Verriegelungszugtei- :S 
les (20) den SchlieBkeil (12) verriegelt. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- * 
kennzeichnet, daB das Entriegelungszugteil (19) derart 

an dem Mitnehmer (22) des Hydraulikzylinders (23) 
angeordnet ist, daB in einer ersten Bewegungsphase 
des Offnungsvorganges der Heckklappe (3) der 
SchlieBkeil (12) mittels der Sperrkiinke (15) entriegel- 
bar ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Verriegelungszugteil (20) derart 
an dem Mitnehmer (22) des Hydraulikzylinders (23) 
angeordnet ist, daB in einer letzten Bewegungsphase 
des SchlieBvorganges der Heckklappe (3) der SchlieB- 
keil (12) mittels der Drehfalle (16) verriegelbar ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 5, 6 oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Drehfalle (16) derart ausgebildet 
ist, daB der SchlieBkeil (12) durch die Drehfalle (16) in 
das Aufnahmeteil (11) einbringbar ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Drehfalle (16) einen Zapfen (29) auf- 
weist, der zum Einbringen des SchlieBkeiles (12) in das 
Aufnahmeteil (11) in eine Aussparung (30) des 
SchlieBkeiles (12) eingreift. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB an dem Mitnehmer (22) 
zwei Zugteile (19 und 20) angeordnet sind, wobei ein 
Zugteil als Entriegelungszugteil (19) und ein Zugteil 
als Verriegelungszugteil (20) ausgebildet ist. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Hydraulikzylinder 
(23) uber ein ein Langioch (25) aufweisendes Slulz- 
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glicd (26) im Bereich einer Sirebe (27) karosseriefest 
derail abgeslutzt ist, daB eine Bcwegung in Richiung 
cincr Zylinderlangsachse (28) nioglich ist. 
12. Vorrichiung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
/.ciehnel, daB sich der Drehpunkl des Hydraulik/.y lin- 
dens (23) bcini OlTnungsvorgang der Heckklappc (3) 
ini obercn Bereich des Langloches (25) und bcini 
Schlietivorgang im unicren Bereich des Langloches 
(25) helindei. 
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